
f legación del uruguay ROMA,R de Noviembre de 1923.
(PARTICULAR CONFIDENCIAL)

Exmo.Sr.Presidente de la Republica, 
Ingeniero Pon JOSE SERRATO.

Montevideo.

"Distinguido Sr.Presidente:

Como no se trata de asunto 

concerniente « mis funciones oficiales,me permito di ri gi ríe, segu­

ro de que Le interesará en su calidad de ingeniero y de eminente 

estudioso de altas cuestiones científicas,- no menos que en su ca­

lidad de Oefe del Estado - algunos antecedentes de una iniciativa 

que,hace ya tres años,intenté promover,p^ra organizar un servicio 

regular de navegación aerea,por medio de grandes dirigibles,entre 

Italia y el Plata.

Como verá Vuestra Excelencia,esa idea que debí aplazar 

entonces por falta de ambiente,y que el gobierno inglés acaba 

de poner vigorosamente a la orden del dia con la resolución,que 

Vuestra Excelencia conocerá sin duda,de apoyar financieramente 

la inmediata creación de ur» servicio regular de aeronaves Londres- 

Bombay, y Londres - Sidney, ha sido tornaba por el Presidente del 

Consejo,Honorable Mussolini, en virtud de una referencia acciden­

tal que tuve ocasión de hacerle al respecto, con un vivo interésa­

lo que en un hombre de su noderosa capacidad realizadora, promete 

resultados serios e inmediatos. Ademas de la expresiva carta del Sr 

Mussolini - de que remito a Vuestra -Excelencia una copia con los 

antecedentes referidos - aquellas impresiones me han sido confir­

madas en forma que me permite abrigar la esperanza de que quizá 

antes de dos años, el primer dirigible italiano surcará el aire 

demandando la ruta de nuestra América. Congratulándome con el

¿_______ señor Mussolini por esta espectativa,declaré que mi recompensa
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-si se realizaba el "sueño orgulloso y soberbio" a que se alude 

en nuestro cambio de cartas,- seria ir yo en el viaje inicial, 

para que en la primer travesia por los caminos del cielo,llegue 

a Montevideo,al tope de la nave augural,flameando junto al pabe­

llón realizador de Italia,el pabellón precursor de nuestro Uru­

guay.

Es posible señor Presiden-De,que apesar de mi optimismo, 

este siga aun, por algún año mas, siendo un sueño. Pero, visiblemen­

te los tiempos llegan. El genio practico de Inglaterra resuelve, 

no un ensayo,sinó un servicio regular de aeronaves,entre la metro- 

poli y sus lejanas colonias. El Dixmude,(uno de los zeppelines en­

tregados a Francia, que solo tiene 60.000 m^ o sea la mitad del que 

proyectamos para la navegación Poma - Fio - Montevideo — Buenos 

Aires) acaba de volar 72 horas sin parar y sin hacer provisión de 

combustible. Y esto se hace,y la decisión inglesa va a ser reali­

zada, sin que ningún provreso nuevo se haya agregado en esto a lo
*

que se sabia después de la guerra,y que sirvió a mi proyecto, el 

cual como verá Vuestra Excelencia,está en estrecha coincidencia 

con la formula que Inglaterra va a poner en acción. Es decir que 

habiamos visto claro,y confirmo aun mi afirmación hecha, al Presi­

dente Mus sol i ni, de que nuestra formula técnica es superior a la. 

inglesa,ademas de que le lleva, la enorme ventaja del aterrizaje, 

que con la aeronave italiana es un anclaje,desde que le basta dis­

poner dé un espejo de agua - dársena,dock,ensenada abrigada - pera 

fondear como un naviopeosa que espero verle hacer en nuestra dár­

sena a.l dirigible inaugural,si esto se realiza. Ahora Vuestra Exce­

lencia sabe que este es el problema mas serio de la aeronavegación 

con dirigible,problema que los ingleses creyeron resolver con la 

torre Wickers,en cuyo tope se amarraba el dirigible,pero que solo
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sirve mientras se mantienen vientos ho rizóntales,desbaratándose 

la nave apenas un fenómeno cualquiera - calor,frió,accideñte 

topográfico - hace desplazar una masa de aire de ahajo arriba o 

de arriba ahajo. El hangar roulant de los alemanes es costosísi­

mo y exije una área enorme de emplazamiento,lo que obligarla a 

hacer las estaciones muy lejos del centro de las ciudades, ^e 

modo que la solución italiana es de todo punto supericr,sobre to­

do para puertos intermedios,como el nuestro,donde nunca nos llega­

rla este servicio si fuera indispensable construir un hangar en 

Montevideo ademas del del puerto terminal, que necesariamente se 

ria buenos Aires.

Me es grata la idea de que Vuestra Excelencia verá con 

interés este asunto,ñor sú importancia evidente,y hasta un poco 

ñor el hecho de que algo de nuestra acción mental y de nuestro! op­

timismo, haya logrado actuar en los comienzos de una empresa que 

puede llegar a ser de grandes proyecciones. A mi me es cara la es­

peranza de que si esto se hace,el interés uruguayo será considera­

do con afectuosa preferencia.

Me honro con este grato motivo,en reiterar a Vuestra 

Excelencia mis sentimientos de alta consideración y respetuosa

ami stad.-



MBJÍORAIBUM

SOBRE LA CREACION BE UN SERVICIO 
RECULAR BE DIRIGIBLES ENTRE ROMA 
Y RIO » MONTEVIDEO» BUENOS AIRES



CARTAS CAMBIADAS ENTRE EL 
SR. MANUEL BERNARDEZ Y 
S.E. BENITO MUSSOLINI.



Roma, 27 Agosto IQ25

A Sua Eccellenza lTOn. BENITO . USSOLIITI, 

Presidente del Consiglio dei .inistri.

ECCELLENZA,

All’alto onore da Lei fattomi con donardarmi

di sintetizzare in un Memorándum le brevi referenze esposteLe du= 

rante la mia udienza di saluto, in relazione all’idea di stabili= 

re una regolare navigazione aerea col mezzo di grandi dirigibili, 

fra 1TItalia e’ il Sud=América, (idea che da quattro anni mi ap= 

passiona come americano e mTentusiasma come férvido amico del- 

l’Italia, convinto che la soluzione superiore di cuesto stupendo 

problema pud essere italiana, quindi gloriosamente latina), a 

quest’alto onore rispoiido nelía forma che credo pin semplice e 

pin efficace, e cioé, limitandomi a scegliere da un denso ”dos= 

sier", da due anni e mezzo riposto, qualche documento dimostrati- 

vo di quanto la realizzazione di cuesto "sogno orgoglioso e su= 

perbo”, de ano dTItalia, di Roma e di Lei, sia in grado di essere 

attuato senza perdere un giorno di piu. Bastera cuore, fede, vo= 

lenta. E cueste antiche vir'u sfolgorano oggi in Italia.

Quasi tre anni or sono, feci, discretamente, in carattere 

strettamente privato e personale, delle de: arches verso tecnici 

e banchieri, per vedare re era possibile 11incarnazione di ■ ue= 

sto Verbo i. cúnente. ¿ppunto aggiungo alcune lettere che dii ostr __ 

no il úo ottimisco, la cortese incredulita delle Barca e la de­

cisione che I50 dovuto prendere di non paríame pin fino a. ene 

I Temjoi non fossero arrivati. In ue-li anni ero disposto a tutto:
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a lasciare yuré la mia situazione diplomática e mettermi alia te­

sta di un’orgnnizzizione, in quel terreno nuovo, di realizzazioni 

splendide, ove trionfi gloriosi spetta.no alia nostra razza, giá 

preparata ’al genio itálico. Oggi, Pccellenza, sarb contento e 

rico ¿ensato assai, se per fortuna cuesto seaplice cortributo, 

ove 1^ ir fede va rafforzata dalla parola técnica dellTIng.Usuel 

li, servirá fer si cae l’Cccellenza Vostrn, con uno dei Suoi 

gesti da creatore, sprigionera cuesta forza. nuova, per la gloria 

dTItalia e dei tempi nostri.

Popo l’udienza in cui, venuto accidentalmente a parlar© di 

cid, ricevetti daíl’Sccellenzá Vostfá cuesto gradito incarico in- 

fori ativoj ho voluto mettermi in rapporto con l’Ing. TJsuelli, per 

prevenirle che lovevo utilizzare i suoi calcoli, <i? non ho avu= 

to da lui risposta, cosa che mi fa supporre che sia fuori di hil?r 

ho. Cid nonostmte, accludo le sue informazioni, certissimo che 

nellh^ito i triottismo dell’Ing. TJsuelli nulle osti a cuesto.

Secordo un^ lettera che mi scrisse lTIng. TJsuelli nellTotto_ 

bre IQ22, prima della mia partenza per 1T hherica, i pi ni del 

"120” col oubag~io di circe 5.000.000 di piedi cubici, che oggi 

adott^no ¿li inglesi, erano tutti terminati giá da quel tempo, 

-mol dire che ordinanio súbito 1 costruzione, il grande dirigi= 

bile i li lostrazione potrebbe esserc monto in neno di 20 esi,

realizzando reí 1925 suo virggio di prov e li vittori' • - o

cuesto, il "120” it limo faccia 1- sur pprrizione trion-

fríe nei cieli

se, o si avrb donaro qurr.to ne occo~.. ; o qui, o m a

lerica, per organizzare regolármente i servizi,¿r e ¡m lTItalia

spetta.no
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il posto di avanguardia ohe le spetta in questa nobile impresa, 

che srrl uno degli ^.spetti pin belli e pin profondi della nuova 

civilta.

filtre i leti tecnico-economici compil^ti p ai? r.o-r:A"- 

dall’Ing, Usuelli nel suo Memorándum che le aceludo in copia; ho 

fatto orn tro sjecchietti co j rativi, loi seguenti dirioibili: 

'tedesco=spagnolo, progettato nel X92I, per stabilire una linea di 

navigazione Sivigli^-Buenos Aires; inglese nR.8O”, oolíaudato 

nel 1921; i t p 1 i ar o nI20 n, pro-ye tt oto 1 el 1T In g. Usuelli nel 19 21, 

per la novigozione Rona= Rio J an e i r o = -. -o n t e v i A e o = lúe - o s = i r e s, e il 

modernissimb inglese per la navigazione Lon^ra=Bonbay=Silney-0t= 

tawa. Betti syecchietti .c ti no come il técnico italiano, do 

due'ahni, avev? nticipato nel suo progetto le caratteristiche 

'rincirnli del aoderno tino inglese, superendolo in certi runti 

f ordenentali •

Con férvido per.siero di latino, presento all1 Iccellenz? 

Uostra, i niel oin-ggi, coi sensi' delln pin lt? co^siderazione.

(F.do): MANUEL BERNARDEZ
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EEGLI APFARI ESTERI

ROMA, 11 Ottobre 1923.

Illmo.Signor MANUEL BERNARDEZ.
ROMA.

Signor Ministro;

Ho l»onore di segnare ricevuta alia S.V.Ill.ma della gra- 

dita lettera 27 Agosto u,s, e di ringraziarLa della premura con 

la quale Ella si & conpiaciuta di favorimi dettegliate informazioni 

circa le pratiche che Ella ebbe ad esnerire per interessare teeni- 

ci e finazieri italiani al grande progetto di una regolare naviga- 

zione aerea fra l’Italia ed il Sud-America.

Rendendomi perfettamente conto dell’importanza della 

questione,ho dato súbito incarico al competente Commissariato dJAe- 

ronautica di studiare colla maggior esaurienza ed attenzione pos- 

sibile l’azione che il R.Governo sarebbe in grado di promnovere 

affinchfc la poderosa impresa,che Ella giustamente appella ”sogno 

orgoglioso e superbo”,possa essere condotta a sollecita e comple­

ta realizzazione.

Non mancheró di participare alia S.V.Ill.ma le determi- 

nazioni che saranno state adottate al riguardo,ed intanto mi val­

go dell’occasione,per rinnovarLe,Signor Ministro, gli atti della mia 

a.lta considerazione

(Etc}: MUSSOLINI



ACION DEL URUGUAY

OPINIONES TECNICAS SOBRE LA OPORTUNIDAD
Y FACTIBILIDAD TECNICA Y ECONOMICA DE 
ESTE PROYECTO,SUSCRITAS POR EL GENERAL 
DE SISBSRT,INSPECTOR DE AVIACION MILITAR,
Y EL INGENIERO C. USUELLI,INVENTOR DEL 
DIRIGIBLE TIPO "ROMA".

PLAN GENERAL DEL ING. USUELLI.
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Richiesta di i nf o rmaz i o n i ¿x/L 
te. Generale Confe di Sie*bert-

RISERVATA.)

1?- Crede técnicamente sia questo il momento opportuno per costitui- 

re un regolare servizio di navigazione aerea (dirigibili) tran­

satlántica? Crede che il capitale investito in tale affare possa 

avere attualmente base di sicurezza sufficente senza maggiori 

rischi di quelli che puÓ correre una compagnia di navigazione ma- 

rittima?

22- Crede che l’attuale capacité massima dei dirigibili (2 milioni di 

piedi cubici lal R.34 e dal L.70) potrA essere elevata a 7 ed an­

che a 10 milioni (per avere un coefficente utile di carica rispet- 

tivamente,di circa 80 e l?0 tonnellate) senza inconvenienti tecnici 

o d’altra natura?

32- Crede che l’Italia. sia in grado di costruire questo materiale 

(al meno 6 aeronavi) in circa un paio d’anni?

42- Crede definitiva e giovevole per un organizzazione di questa spe- 

cie la torre ideata dalla Casa Wickers per sostituire gli "han­

gar", per facilitare al dirigibile l’arrivo,la partenza e la per- 

manenza rimanendo attaccato a detta torre? Si son fatti in Italia 

esperimenti pratici di questo sistema?

Attualmente quali va,ntaggi offrono i modelli italiani di aeronave 

sopra a quelli tedeschi ed inglesi?

62- Si A raggiunto per i motcri italiani un tipo che possa competeré 

col Eaybach in robustezza ed efficenza?

72- Nei tipi italiani sono auméntate le garanzie per pericoli d’incen­

dio? Si sono ottenuti pratici ed utili risultati con gli esperimen­

ti del helium o di altro gas non infiammabile?
(Kdo): MANUEL BERNARDEZ

R01ÍA, 2? Febraio 1921. j-1
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OPINIONES DEL SEÑOR GENERAL DE SIEBERT COMANDANTE

SUPERIOR DE LOS SERVICIOS DE AVIACION MILITAR EN ITALIA;

§§§
El precedente cuestionario fué por mi sometido,personal-

mente,en carácter privado

ral Conde de Siebert,Jefe

militar italiana,que debe

de organizador,gran parte

y confidencial,al eminente técnico,Gene­

supremo del servicio de aerenavegacion 

a su entusiasmo,a su saber y su energia 

de sus progresos y de su actual prestigio.

El General de Siebert contestó:

Al primer punto: afirmativamente,en forma categorica,abarcando en o 
esta opinión las dos preguntas.

Al segundo nunto: no solo no hay inconvenientes en aumentar la 
capacidad actual de los dirigibles, sinÓ que están demostradas téc­
nicamente las ventajas del mayor cubaje. Y en tal concepto, el Inge­
niero Usuelli,autor de los -oíanos de "ROMA" proyecta ya un dirigi­
ble de 120.000 metros cúbicos, o sea mas de dos veces mayor que el 
R.34. El Gobierno aprobó ya los planos de ese nuevo tipo que solo 
no se está construyendo por falta de hangar. Pero esa dificultad va 
a ser vencida por el montaje de un hangar especial,mandado construir 
por el Gobierno Italiano con la capacidad necesaria. Ese hangar es­
tá ya en construcción adelantada y estará montado antes de 1c me­
ses. El dirigible 120 desplazará 80 toneladas de carga útil y podrá 
conducir unos 200 pasageros.

Al tercer punto; afirmativamente,agregando su impresión perso­
nal de que el Gobierno de Italia,una vez reconocida la seriedad y 
utilidad de cualquier proyecta en tal sentido,le prestará una fran­
ca cooperación.

Al cuarto ^unto: no se han hecho experiencias en Italia,pero 
se han ocupado con toda atancion los ingleses. No hay aun una opi­
nión definitiva al respecto. La torre "Wickers" ofrece ventajas 
posútivas,percr aun presenta inconvenientes que probablemente podran 
ser obviados. En todo caso, el Ingeniero Usuelli se propone solucio­
nar ese problema, esencial para la navegación aerea, fondeando los di­
rigibles como navios en un espejeo ddagua abrigado- dársena o dock. 
Es decir que con un o otro medio, el punto puede considerarse resuel­
to.

Al quinto -cunto; Las ventajas son diversas y grandes. Se pue­
den resumir en ; mayor resistencia a cualquier fracción,contacto o 
choque por su condición de semi-rigidos ; mayor economía de comous- 
tihle; mayor espacio útil para destino comercial,mayor velocidad.

Al sexto punto;Blmotor Ansalda aplicado a los dirigibles ha­
chos en Italia,han dado resultados perfectas. Por lo demas en. la 
función del motor entra ñor mucho la altura a que navega el dirigi­
ble. El Maybach,es excelente a grades al turas,ñero ya no es lo mis­

en las alturas medias que exigirla principalmente el servicio 
comercial. Con los motores italianos se pueden prever y servir per­
fectamente todas las necesidades de esa navegación,sin exbLuir los 
casos en que sea necesario hacerla a grandes alturas. -<*3

mo
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Al séptimo punto: Ese peligro existe solo hipotéticamente, sin ser 
sensiblemente mayor que el que puede correrse en un navio de guer­
ra,por ejemplo. Ademas, como las nacelles so*' completamente inde­
pendientes de la envoltura que contiene el gas, resulta muy remojso 
ese riesgo. En cuanto al Helium,ciertamente seria el ideal,pero su 
escasa producción,por ahora,no permite contarlo entre los elementos 
di sponibles
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Memorándum confidenziale per 

il Sig. Ing. Celestino Usuelli.

OMANDA DI DATI SUL TITO 120 EL ALTEE NOTIZIS COMPLEAIENTARI.PER UNA 
INEA RECOLARE DI NAVIGAZIONE AEREA ERA LfITALIA E IL SUD AMERICA

Caratteristiche tecniche ed economiohe della aeronave

apacitá cubica, dimensión!, meccanismo di locomozione, (potenzialith 
e sistemazione) forza ascenzionale, marcia orarla, raggio d’azio: 
ne.

onsumo orarlo del combustibile.
oefficente di carico utile,
amero dei passeggeri che possano trasportarsi con comode cabine. De= 

scrizione delle istallazioni.
agni ?
onnellaggio che resterebbe disponibile per merci speciáli e valigie 

postal!, dopo aver detratto il peso dei passeggeri, cabine, ba- 
gagli (30 Kg. per ognuno ? ) viveri, combustibili eco. per un 
viaggio della massima estensione entro il raggio d’azione. 

ermine per la costruzione di quattro aeronavi 120 a consegrar si due 
prima e due dopo.

osto di ognuna delle aeronavi.
:1 problema dell’atterramento e della permanenza delle aeronavi nei 

porti, lungo il viaggio, e nei capi-linea.
Jettagliare il piu possibile le soluzioni sicure che possono venire 

incluse nei progetto. (si pud tener presente: che Rio Janeiro e 
Montevideo hanno porti ben riparati dove possono ormeggiare aes 
nevi perché ambedue posseggono specchi d’acqua vasti; che Buenos 
Aires ha un porto disposto specialmente in darsene longitudinal! 
nelle cuali forse pud mancare lo spazio perché una aeronave or= 
meggiata possa girare intomo; ma in cambio possiede ripari flu31 
viali, come i porti di San Femando, Campana e Zarate, dove si 
possono studiare gli ormeggi. Anche il porto di La Blata e il 
prossimo fiume Santiago debbono essere presi in considerazione 
guando il problema sará studiato sul luogo)•

Altre informazioni. - Piano generale♦

[angar. Dettagli su ouesto problema; e guale sarebbe la miglior solu~ 
zione. Costo di un hangar per il 120, incluso il montaggio.

irea di terreno necessaria per stabilire una hangar e le officine per 
le riparazioni. Costo di oueste officine, terreno compreso (in 
Italia).

5on tutti gli elementi di giudizio fare un riássunto o sintesi del pia 
no piu conveniente nei suoi vari aspetti, completándolo con I*70a 
pítale che si ritiene necessario ed in che proporzioni e rate deb 
ba essere inteerato ner sovvenire alie necessit^. previste nei pia
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grafo a)t si potrá fissare pei passeggerit bagagli, merci e lettere 
alia quali ultime si applicherá un francobollo il cui valore stia 
fra il prezzo clel telegramma ed il grancobollo delle lettere ordis 
narie»

(F.do): MANUEL BERNARDEZ
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iopia traducida)

SANTEROS USUELLI. 
distracciones ae­
ronáuticas -Villa 
Pizzone - Milán

LINEA ABREA TRANSALANTICA ENTRE ITALIA Y SUD-AMÉRICA.

LATO S GENERALES.

Tipo dirigible:- semi-rígido tipo "Roma" volumen M. 120.000,(pies 

4.800.000) diámetro M. 31; altura M. 39; largo M. 220; fuerza motriz 

instalada a bordo, 24 motores de 2-^0 HP.; velocidad máxima 120 Kms. 

por hora; velocidad normal de viaje, 83/84 Kms.- equivalente a 2.000 

Kms, en las 24 horas. La velocidad normal de viaje será obtenida ac­

cionando solo 8 motores,y LOS OTROS 16 QUEDARAN DE RESERVA.

Consumos - Autonomía;- consumo horario a velocidad normal de 83 Kms. 

por hora,Kgs. 400; consumo horario a velocidad reducida de 68. Kms. 

por hora,210 Kgs.; recorrido efectuable a velocidad normal sin apro-

visionamiento,8.000 Kms.; recorrido efectuable sin aprovisionamien­

to a velocidad reducida,12.000 Kms.

Carga transportable:- 100 pasageros con comodidad de cabina y con­

fort y:

24 personas equipajef total 144 personas ...................  Kgs.
20 " servicio( t
Provisiones a bordo ......................................................................... ’
Carga u'til para bagajes y mercadería..................................
Conbustible y aceite ................................ •............................... ’f
Peso fijo mater.aeronáutico y accesorios ......................

11.000

2.800
18.100
38.400
60.000

TOTAL Kgs. 130.000.
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Cg sto dirigibles. -El costo de cada aeronave (precios actuales) es 

de Liras 8.000.000; construcción de dos naves dentro de dos años y 

de otras dos un año después.

Itinerario.- El recorrido de Italia a Buenos Aires,de Kms. 12.000, 

se efectuará en 6 dias efectivos siguiendo la via: Gibraltar-Cabo 

Verde-Pernambuco-Rio Janeiro-Montevideo.

Estaciones.- Será suficiente disponer de un hangar en Italia y de 

otro en el punto terminal de la linea (Buenos Aires); a lo largo 

del viaje los amarres y los aprovisionamientos serán efectuados en 

los puertos de mar, para, lo cual tádos se prestan,poque el dirigible 

tipo "USUELLI”(Roma),está especialmente estudiado para poder ser fon­

deado como un navio dentro de una dársena,y soportar el mal tiempo

con buen coeficiente de seguridad.

Los aprovis-ionaminetos serán efectuados en Cabo Verde y Per- 

nambuco. Seria suficiente una sol© estación de aprovisionamientos, 

pero es mejor establecer dos a fin de que para la travesia del A- 

t2temtico,la- aeronave esté en su plena eficiencia.

Cualquiercotro puerto de mar puede servir de estación de for­

tuna y de escala.

Costo de cada viaje.-Los gastos de personal,gastos generales, 

gastos de desgaste y de ejercicio han sido separados para que resul­

te mas clara la disposición de las cifras;

Aprovisionamiento de gas .. 
Combustible ...................................
Personal ......................... ..  .............
Viveres ............................................
Amortización material ..........
Gastos generales ejercicio.

« imprevistos ...............

Liras

w

ff
H

fl

100.000
250.000
80.000
30.000

160.000
60.000
50.000

Entradas bruta s por cad a vi aj e.

100 pasagercs a Lir. 8.000 (comprendiendo Kgs.
30 de bagajes ñor persona a Kgs.3.000).........."
Kgs. 7*000 de mercaderías especiales a Lir.3oM 

^000 correos (cartas 2 lir.por 15 «rms.p .

800.000
210.000
________ — ■■■■■>
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120 el Kg.................................................................................... Liras 36o •P00

Total Liras 1.37O.OOO

La utilidad seria siempre importante aunque el viaje no se 

efectuase en carga completa.

Cada, dirigible podrá hacer cómodamente dos viajes por mes,* 

sin embargo,a titulo prudencial, los cálculos están basados compren­

diendo 15 viajes al año por dirigible.

Plan financiero de instalación.-

Instalación hangar en Italia con taller...........................Lir. 15.000.000
Instalación hangar en América contaller........... .............. « 15.000.000 
2 estaciones aprovisionamiento................................ .. .............. ” 3.000.000 
4 dirigibles.............................. ................................................... .. ’’ 32.000.000 
Capital disponible para imprevistos..................................... ” 10.000.000

Total:......................... Lir. 75;000.000

Los cuatro dirigibles pueden efectuar como minimp 60 viajes anua­

les con una utilidad media de 500.000 liras por viaje, equivalente 

a la utilidad total de Li»®s 30*000.000, lo que permite un fuerte 

dividendo. El servicio de navegación podria ser organizado de mo­

do regular en el periodo de tres años^El capital podria ser emiti­

do en cuatro cuotas a razón de 25% por cuota cada seis meses,o sea 

en el periodo de dos años.

Las cuotas anticipadas podrán ser retribuidas con un inte­

rés equitativo amortizable en las primeras anualidades del ejer­

cicio efectivo.-

(Fdo:) USUELLI.

N.B»: Las cifras expuestas en Liras italianas disminuirían sensi­

blemente en caso de mejorar el cambio.

Todos los datos y cifras expuestas son el fruto de estudios 

ponderados y de experiensias ycada una de las cifras podria ser i- 

lustrada con una relación especial de detalle.- . j_
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CARTAS CAMBIADAS CON UN BANQUERO 
ITALIANO ESTABLECIDO EN PARIS.

aat»3sasssss=sssx

CUADROS DEMOSTRATIVOS DE LA 
PRACTICABILIDAD DEL PROYECTO



_PRIMA LETTERA A UN FINANZIERE ITALIANO RE SILENTE 
A PARI Ole ------ -------—-------- -------

Roma, 15 Marzo IQ2I.
Egregio Signore,

Ho ricevuto il suo telegramma e la ringrazio cordialmente.
L’afiere che desidero sottomettere al suo esame (per ora a sempli3 

titolo di consulta e in assoluta. riserva) é il seguénte:
Opportunith di iniziare súbito, nel terreno della pratica, una'li3 

1 recolare di navigazione aerea con grandi dirigTB'ili. fFa "11 ItaUa”e 
América del suT. ------- ---------------------------------------

Ecl accioccHé Ella non giudichi strano il fatto che io mi occupi di 
a simile iniziativa, le diré che da circa tre anni std facendo in me3 
to studi speciali, séguendo con attenzione cuanto si é fatto prima, dir 
ote e dopo la guerra, in materia di dirigibili, sempre con il proposi3 
di utilizzare le esperienze che vengano comprovate per organizzare un 

ano di sfruttamento commerciale di cuesto mezzo di locomozione e di 
asportotaffidandolo dopo a persone capaci di realizzarlo.

Ora dopo aver veduto le magnifiche possibilitá che in Italia esis 
no per la realizzazione di simile piano, credo sia arrivata l’ora di 
iré, dato che nessuna nazione possiede attualmente le risorse che qui 
riscontrano. Per conformare la mia opinione personale, ho consultato 

ri tecnici, specialmente il ^enerale Le Siebert l’illustre comandante 
organizzatore dell’aeronáutica italiana, e l’Ing. Celestino Usuelli, 
geniale autore dei pian! del "Roma” e del tipo semirigicLo, che é e= 

lentamente chiamato ad avere una assoluta superioriiá sul rigido te3 
3co ed inglese; a tanto il Generala cuanto i’Ingegnere ritengono, con3 
rdi, che l’affare si trova giá in condizioni d’essere commercialmente 
alizzato. Ed a tempo opportuno spero che essi daranno l’autoritb e le 
ranzie della propria opinione e responsabilith técnica, per facilitar3 
il finanzlamento»

Ignoro se Ella stia bene al corrente di cuanto concerne attualmen3 
la navigazione aerea. In ogni modo, riassumerd brevemente le ragioni 

e e soluciono íTpiü pesante (aeroplano) pe i lunghi viaggi, e lanno al 
1 leggero (dirigiFile) Te condizioni di capacité e stabilith perfetta3 
ate sui'ficenti per garantiré fin d’ora alia navigazione aerea una si3 
rezza non inferiora a cualla navigazione marittima.

Coma é noto, la permanenza dell’aeroplano in aria dipende esclusi3 
¿ente dal motora. Fermato cuesto, per aualsiasi causa, 1’apparecchio 
obb 1 i gafo ad atíerrare in qualunque luogo si trovi; il che significa 
b nella maggior parte dei casi, un guasto al motore per 1’aeroplano 
ol dire la catástrofe»

“ Invece il dirigibile si mantiene in aria indipendentemente dal 
bore e pud per fino, in caso di guasto", oppure per economía, marciare 
iza di esso, salendo o scendendo, fino a trovare una corrente d aria 
rorevole. E, cid che é essenziale, il dirigibile porta a bordo una 01- 
jina sufficente per eseguire aualsiasi riparazione, potendo, tanto ri3 
rare o sostituire un’elica che caí biare un cilindro. Di pin, 1 niri~-3 
Li cui progettati per iniziare l’affare, avrebbero 24 motori, ir 4 se“ 
9 indipendenti, ognuna delle quali con la forza sufficente per daré
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1 *apparecchio la marcia normáis* La aeronave dunoue avra sempre tre ss3 
e <31 niotori di jfc amblo. ‘---------------------------------

Hasta qiiesTo“lato per comprendere come nessun piróscafo abbia cosí 
n garantita la sua marcia, come l!avranno auesti dirigibili.

Grli aeroplani piu grandi, fino ad ora usati (per esempio gli Handley 
ge) non hanno potenzialit^ di volo per oltre 12 ore, il que obbliga ad 
b serie di campi di atterramento ed alia frecuente ripetizione di ta= 
operazione, Qhe per 1’aeroplano é sempre pericolosa, tanto piu quan= 

'maggiore é 1’apparecchio.
Invece il tipo Zeppelin L70 (minore dello studiato per il nostro 

ogetto)si mantiene in aria 177 ore (piu di 7 giomi) il che vuol dire 
9 con la sua velocitá non minore di 90 chilometri, potrá compiere, sen- 
sforzo, con un volo continuato, il viaggio, per esempio, da Roma a 

o Janeiro (98OO K».) o Montevideo o Buenos Aires (circa 12.000 Km.) in 
attro-cinque giorni.

La poehezza dello spazio dh all’aeroplano due seri inconvenienti 
r i lunghi viaggi: la mancanza di confort pei viaggiatori e la scarsi® 
, del tonnellaggio per il carico delle merci - e cid rende antieconomi- 
I questi veicoli dal punto di vista commerciale, per i tragitti a lunga 
>rtata. Per esempio: mentre il tipo Zeppelin L70, comporta 38 tonnellate 

carico utile, l’Handley Page pud appena portare due tonnellate e un 
tarto. L’aeroplano, almeno con i materiali oggi conosciuti, sembra sia 
'unto al massimo di grandezza, ed i suoi inconvenienti e pericoli aumens 
ino in relazione della stessa; in cambio l’aeronave pud aumentare il 
.0 volume indefinitamente, e quanto pib. grande é, di maggior carico utis 

é capace, maggior sicurezza presenta e mánor resistenza proporzionale 
’íre alia pressione dell’aria.

Tutte é questione di hangar con la capacité necessaria; ma auesti 
. costruiranno in relazione al cubo delle nuove navi aeree. (Sono /=?í£l 
1 costruzione per l1Italia tre hangar che potranno ricevere le aeronovi 
ti tipo progettato).

L’aeronave poi ha altre superiorith tutte proprie non solo sull’ae3 
plano, ma anche sui piroscafi; come per esempio quella di mantenersi 
impre orizzontale senza le oscillazioni e le scosse dei piroscafi nel 
iré agitato e dell1 aeroplano quando cuesto si trova chiuso entro ana 
ivola. Bippiü: mentre il piróscafo, sorpreso da un temporale, non pud 
ritarlo; l’aeronave pud fácilmente salire sopra della zona della tempe88 
;a, o comunque evitarla, continuando cosí il viaggio sempre con buon 

¡hi, sempre possibili, delle burrasche, costituiscono la caifatteristich e 
>iu interessanti della aeronavigazione con i dirigibili.

Naturalmente, tutte queste e le altre condizioni della nuova forma 
viaggi d’oltre mare, saranno accuratamente spiegate e autorevolmente 

•ova t e
Qui solo ho voluto darle una rapida idea della praticitá del pro53 

itto e della sicurezza di successo che la sua realizzazione offre, - af­
ine hé Ella possa acauistare la confinzione, che anima me, che possiamo 
¡ser noi, latini, aúelli che per primi stabiliscano una linea regolare 
. navigazione aerea fra 1»Italia, madre della latinith, ed il Sud Ameri- 
1 sua figlia prediletta e campo immenso e propizio alie future e glorxo- 
j espansioni del suo immortale spirito.
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Ed. ora passo a darle alcune indicazioni d’ordine commerciale e finanzia3 
rio.

II tipo progettato dall’Ing. Usuelli, e che sarh quello adottato 
per iniziare atiesto servizio, é di 120 mi la metri cubi, il che significa 
oO tonnellate di carico utile, permettendo la dimensione dell*aeronave 
condurre almeno 100 passeggeri, istallati con comoditb e confort.

Calcolando che ogni passeggero rappresenti un peso di 25O Kg., com­
presa l’istalfezione, i viveri ecc., che gli spettano, rimarrebbero anco­
ra 50 tonnellate per merce ricca e per la corrispondenza urgente, la qua- 
le secondo il mió concetto, verrebbe sottoposta ad una tariffa speciale, 
e darebbe un buon introito.

La traversata Italia3Sud=America si compirebbe fácilmente in 5 gior' 
ni; - contando altri cinque di permanenza al punto di arrivo ed altri 

cinque per il ritorno, avremo quindici giorni per ogni viaggio completo. 
Potremmo cioé mantenere un servizio settimanale con quattro aeronavi, che 
bastebbero come programma di inizio.

II costo di queste aeronavi non si pud ancora caicolare approssima3 
tivamente. II "Roma" fu venduto per ouattro milioni di lire. Le nostre 
sarebbero almeno quattro volte maggiori; ma il costo non aumentara in 
proporzione. Credo che otto milioni siano base prudente per un preventivo 
anche largo. Oltre ai globi, devono calco_.arsi due hangar e campi; uno 
in Italia e l’altro in Sud=America (Montevideo o Buenos Aires). Nei luo= 
ghi ove non asistano hangar (Rio, Buenos Aires, Montevideo) la aeronave 
si ormeggerb nei porto, come i piroscafi. E*opuesta una genial© idea del3 
l’Ing. Usuelli che risolve cosí semplicemente il problema piu difficile 
della navigazione con dirigibili.

Ritengo dunaue che un capitale di 100 milioni di lire sarebbe suffjr 
cente all’impresa, e credo, che almeno pei due primi anni, sarebbe da 

versarsi solo il 20 o 3^*
La sottoscrizione delle azioni verrebbe assunta da una Banca, ini3 

ziandola simultáneamente in un giorno determinato, e dopo la dovutá pro3 
paganda, in tutte le filiali e succursáli d’Italia, di Rio Janeiro, San 
Paulo, Bahia, Porto Alegre, Montevideo, Buenos Aires, Rosario, Córdoba, 
e Bahia Blanca. Prima di aprire la sottoscrizione, ci si accaparrerebbe 
l’appoggio ed il concorso, in determinata specie e forma, dei Governi 
d’Italia, Brasile, Uruguay ed Argentina.

In mérito a cid ho delle idea gia studiate, che sarebbe troppo lun3 
go e difficile spiegare per lettvra. Mi limito ad accennargüele, pronto 
ad ampliarle in qualunque senso se Ella lo desidera. Attendo poi la sua 
venuta qui per parlare dettagliatamente dell’affare, qualora con cuanto 
ho esposto, sia riuscito a persuadere la sua sagacia e la sua esperienza 
di finanziere veterano, che l'idea é seria, che pud convertirsi in una 
nobile impresa d’onore e di prestigio per 1»Italia e per il Sud América 
e di utilitb per i capitalisti valorosi e di ottimismo intelligente, che 
abbiano fede nel progresso e nel genio precursore della nostra razza.

perd mi converrebbe, e desidero molto, aver cuanto prima per let3 
tera o per telégrafo una prima impressione sua 3 senza Tmpegno, che mi di­
ce ss e“’r^effe11o che’”auesto progetto, pur cosí presentato in forma schema3 
tica, le ha prodotto; perché ho in alto concetto la sua opinione e prin3_ 
cipalmente da essa mi gfliiderd per portare avanti questa idea. Tanto é co­
sí, che lasc-io sospese alcune pratiche importanti fino a cuando non riceia 
la sua richiesta prima impressione. Helia viva attesa di sue grate notizie
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.RTICULAR CONFIDENCIAL
ROMA,!^ de Abril de 1921

Estimado señor D’Agostini.

Confirmo mi carta 17 del corriente para remitirle la in­
formación adjunta,relativa al proyecto presentado a la Liga de las 
Naciones por el General español Echague y del cual es autor el Co­
mandante Herrera^- con el fin de establecer una linea de navegación 
aerea entre España y América del Sud. Este proyecto es una prueba 
más, creo que concluyente,de que está, eso maduro para su explotación 
comercial,de que estamos ya en la hora psicológica de incorporar x 
este enorme progreso a las conquistas definitivas de la humanidad, 
con un beneficio económico enorme.

En ese sentido tiene para mi un real interés el proyecto 
español: por que confirma mis convicciones y por que va a servir 
para, ayudar a destruir incredulidades y a suprimir indecisiones 
rutinarias. España piensa en resolver ella el gran problema,y yo, 
por ser una Nación latina y por mi propio origen hi spani co, estarla 
complacidisimo, sinó creyese,nrimero; que la solución propuesta es 
deficiente,del punto de vista tecnico-economico,1o que expone la 
idea a un insuceso inicial, el cual le haria un daño enoime,que es 
preciso evitar; segundo; que el plan financiero-poli tico es muy 
complicado y lento,lo que haria perder algunos años antes que pue­
da eso llegar a algo de positivo,si llegaba; tercero; que siendo 
Italia la nación que mas hizo para mejorar el invento alemán,y qien 
halló en el tipo semi-rigido la solución victoriosa,poseyendo ade­
mas oficinas eh plena actividad,técnicos eminetes y personal apto, 
es ellla la que está en condiciones superiores para resolver la. gran 
cuestión con las mas fuertes garantias de suceso.

La afirmación de que la solución española es deficiente, 
es fácil de demostrar. No puedo hacerlo con la autoridad del Ing; 
Usuelli,por que está en Milán y no quiero demora.r en mandarle a Vd. 
este precioso elemento de juicio,pero como las razones tecnico-eco- 
nimicas me son familiares,por que están dentro de la órbita de mis 
estudias propios,se las expondré brevemente para que tenga Vd. una 
idea precisa y clara al respecto.

El defecto esencial del proyecto Herrera está en el ti­
po de aeronave propuesto,limitadox a un cubaje de 67.^00 mts.,mien­
tras que la solución italiana (proyecto Usuelli,ya. aprobado ofi­
cialmente y mandado construir ñor el Gobierno Italiano) comporta 
un cubaje de 120.000 metros,lo que quiere decir:

a) Consecuencia tecnica;Mayor radio de acción,y pqr lo mis­
mo supresión de,por lo menos,tres de las cinco etapas 
del proyecto español.

b) Consecuencia económica;-Capacidad de carga mayor,por lo 
menos tres veces la del tipo español,mientras que el 
cubage es mn poco menos de$ doble; economia en la fuer­
za tractiva y otras ventaj as que se ven mas claramente 
en el siguiente cuadro,en que se comparan tres tipos 
de dirigibles, en uso, en construcción y en estudio;



Tiro
Resi stencia 
tractiva a 

60W p. h.
Largo Diámetro

_

•
Fuerza ascensdonal 

to tal.

Dirigible de 
2.000.000 de 
pies cúbicos 
(R.34 y L.7C)

/

3.8% .643 
pies

79 
pies

60 toneladas.
■

Dirigible de 
5.000.000 de 
pies cúbicos 
(poco mas 
que el proyec­
tado por Usuel- 
li y que se­
rá la solución 
i tal i ana ........... 1,3# 872 

pies

i

107 
pies

150 toneladas

Dirigible de
10.000.000 de 
pies cúbicos ... ► ©,

í

1100
Pies

135
pies

303 Caneladas
(la proporción 
de carga útil 
es el $8% de 
la fuerza as- 
cencionalj-

1—

Este cuadrito que por no demorar dejo en pies cúbicos (en vez 
de ponerlos en metros cúbicos como se usa en Italia,por que cara 
la demostración tiene el mismo valor) pone en evidencia el error de 
la solución Herrera,pues muestra las ventajas de las grandes aero­
naves, en vez de los tipos usados hasta ahora y que puede decirse que 
han servido para ensenarnos las formulas definitivas. Una autoridad 
en la materia dice textualmente; ”del lado del ”air ship” se puede 
decir que aun no fue alcanzado su limite máximo de tamañoíla expe­
riencia prueba que la facilidad de la navegación,resistencia a las 
intemperies, estabilidad en e'* aire, radio de acción y carga útil, 
aumentan con el cubaje,al paso que la resistencia pasiva ofrecida 
por el aire al avance (resistencia tractiva) disminuye con el aumento 
de dimensiones,y por otra parte,las dimensiones lineales de ha aero­
nave no aumentan en proporciona; al cubaje,sino en relación mucho 
menor”. En efecto* en el cuadrito ya reproducido, se vs que el diri­
gible de 10.000.000 de pies cúbicos,a pesar de suspender una carga 
cinco veces mayor que el de 2.000.000 ofrece menor resistencia trac- 

¿Liva y es mayor apenas 1,7 veces. ___________ „ .
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Por esos simples datos, de rigurosa exactitud técnica, se ve 
que la solución italiana es infinitamente superior a 

la española,técnica y económicamente. Vd.puede completar fácil» 
mente su propia opinión,comparando estos datos con la información 
general de mi primera carta. NuestrosMair ship” podrán hacer el 
viaje en un solo vuelo aunque por conveniencias de trafico,lo ha­
rán probablemente en dos o en tres etapas,pero no a pura perdida de 
tiempo,como serian las etapas de Canarias,Cabo Verde y el mismo 
Pernambuco del proyecto Herrera, sinó para tomar y dejar carga büe y 
pasaj eros.

La can secuencia económica del mayor cubaje de nuestro tipo 
(sin olvidar la mayor garantia de estabilidad y seguridad) es do­
ble; es útil para la Compañia y útil para el publico,pues pudien- 
do con un aumento de gastos que no llegará seguramente al 20^,lle­
var tres veces mas carga útil (pasaderos o mercaderías) que el ti­
po de la solución española,los pasajes y fletes podrán ser mucho me 
ñores con ganadas mayores para la Compañia.

No creo necesario agregar otras ventajas circunstanciales 
que militan a favor de nuestra soludon. Bastará referirse al he­
cho de poder contar como asesor técnico al eminente autor de los 
planos del "Poma",que es autor también del tipo adoptado pora nues­
tra solución,y que podrá ir introduciendo en la ejecución de nues­
tras aeronaves todas aquellas mejoras que su genio y la experiencia, 
le sugerirán sin duda para llegarxx al tipo que será definitiva­
mente victorioso en todos lés campos,y que asegurará para Italia es­
te inmenso beneficio,este grande honor y esta grande gloria histo- 
ri ca.

El telegrama adjunto, en que va contenida la información sobre 
el proyecto español,contiene datos de diversa inddle aplicables 
también a nuestro caso,y que su sagacidad hallará interesantes para 
completar su juicio de sintesis. Tales son por ejemplo los rela­
tivos al aprovechamiento económico de los vientos alisios,ya indi­
cados en mi carta anterior.

Finalmente; la concepción politico-financiera del'proyecto He 
rere,y la via que han elegido para llegar al fin,me parecen poco 
adecuados para un resultado próximo $ útil. También es muy compli­
cada esa formación de una Compañia internacional para organizar 
los servicios. Mi plan es mas simple y mas practico, en todos senti- 
dosjy no dependerá de laboriosos y dificiles acuerdos internacio­
nales. La solución finaciera,técnica y política caminarán paralelas 
y rapidas,una vez combinado y ncentado el plan general por la enti­
dad que se encargará de financiar el proyecto; y la adhesión de los 
gobiernos será mas fácil,por que sugun la formula de mi proyecto, 
les será pedidox mucho menos; esto es; mucho menos para ellos como 
contribución directa,y mucho mas como ventaja real para la socie­
dad iniciadora. .

No dejaré de decir aun que ni siquiera el escrúpulo de que 
pueda pensarse que seguimos una iniciativa agena debe existir,pues 
yo tengo pasos dados con bastante anterioridad a la presentación 
del proyecto español y a la publicación de cualquier información al 
respecto,siendo sabido de varias personas que hace mas de dos años 
que vengo ocupándome asiduamente de estudiar este problema,con el 
empeño tenaz de darle una solución - para nuestra América y para la 
latinidad en primer termino y complexivamente para todos los pueblos 
civilizados.

Esperando con vivo interes su respuesta,le reitero las seguri-
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(PROGETTO HERRERA PER NAVIGARE ERA LA 3PAGL 8 1’AMERICA) jINGLESE R.8O ESPB 

RIMENTATO NEL 1921|ITALIANO PROGETTATO DALL’IJG. USUELLI PER VIAGGI TRAI8A- 

TLANTICI ROj'IA-RIO JANEIRO-MONTEVIDEO-BUENOS AIRES, E INGLESE GIGANTE,TEST» 

ABOTTATO PER COLLEGARE LOBERA CON LE CAPITAL! MLL’IACTRO COLONIALB BRITA­

NICO.

I*- Dati teonlci.

■ £ eu
bagglo.

------ ---------- r
Veloeith, f 
rúas sima | 
e norma* ¡ 
le del 
viaggio ‘

lunghez 
sa.

|
Bi ametro Bagglo 

di azljo 
i no.

Foria 
aso enz lona- 
le utile
(oarloo)

Spa^nolo -
67.500 BU

Inglese
(R.80) ,
44.5OO m?

Italiano 
"Usuelli” 
progettato 
nel 1921, 1 
120.000 m. 
(ossia 
4 3 
piedi)

Inglese gi- 
gante,testé 
adottato 
dal govemo 
di Londra, 
5.000.0’00 
pledi (125 
ralla metrx 
ciroa)•

motori 11
300 E2

Bss» 96
Km» ora

Lfess.IOO
Km. ora 

nórmale 
80

123 m.

di24 motor!
25O HP In 
tre serie; 
una In azlo- 
ne e due di 
riserva.

manoano i 
dati

6365

7500

Km.’ 30 tonn.f T)

17 toan

JfeBS.120
Km. ora 

nórmale 
84.,ridot< 
ta 68.

Wss.I28
Km. ora 

nórmale 
80 (?)

220

230

m.

m»

39

36 m.

Km.8000
e 12000 
a marola 
rldotta

80 tona.

5OOO Km.' 
senza 
so alo (?$

8í tom.

7

?

* T

i

?

I

?

23 ?

^uesti speoohietti dimostrano guante le genial! previsión! del teonioo 

eo»dénsete nel bxlo nroacettc. a± antiwl» i# a qrall^

getto inglese del IQ2J, superándolo in oertl sena! fondamen:ali9 oome quelll

del ragsrio di azione e del prezzo del biglietti (vedi speoch. 1*2).
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1

Tipo í

* ->

Costo di 
oi^scun 
viaggio 
dell’aero 
nave.

Co^to di 
ognl bi» 
glietto 
passegge 
ri prima 
classe

Hall del 
le meroT

--------------- r
i

Tarifía
póstale

0apadt& per 
merei,posta 
e passeggeri

¿pagado

Italiano
I

Inglese

173000 pe» 
s . , .
sia Llt.
5I9OOO 
(sensa le 
gpesfe di 
administra 
zione)

4400 pese
■ •. s ■'
lit.13200 
Siviglia» 
Buenos Ai 
res.

58 pese® 
t al 
ossia

0,90 pe 
setas 
per ogni
15 grana» 
mljOssia 
lit.2,70

cérico 12
tonn. ?

i

í
A

7J0.000 li
re, inoluse 
le spese di 
administra» 
done e l’am 
mortiscarnea® 
to del nsate» 
riale.

?

8000 lire 
con 50 Xg. 
di bagaglto 
Roma*Buenos 
Aires•

70 sterli» 
ne Londra® 
Bembay,me« 
U della 
distinga 
di Rom* 
Buenos* Ai* 
res.

30 
el

lire
2g»

*

—

2 lire 
per ogni 
15 gram» 
mi.

?

100 nassegga® 
rijló tonnfedi 
rerei;40 tonr 
oombustibile. 
olio e prov» 
viste.

seg-eri (non 
si parla di 
carieo,merca, 
né posta)•

(Mo): MANUEL BERNARDEZ
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III* - DATI SC0M0aCI«XIM^I/ai DI OIA, tW?fí£3A DI AffiOlJAVIG

I2ALIA-SUD AFRICA* COI 4 DIBIGIBIU TI»||BUjSLLI ( 120.000

A

Capítalo e inversión©

h^..,.M.,,.|i|«,i, .... ...................... .  .......

Carleo trasportabl 
le per ogni cLirigT 

•hile.

«se per imi
¡ 0 per ving 
O •

intrate por 
unit& o per 
viaggio

Installazione in Itnll| 
hangar 0 offioine...... 
...• • 1 i t.
Idem.ln 
América.. 
Due sta 
zioni Ki 
approv* 
vigiona38 
momio«... 
4 dirigí38 
bilí•.••. 
Capital© 
disponiM 
le ••••«..

15,000.000

3.000.000

32.000.000

10.000.000

ít. 75.eco.000

<•

i

100 pas3* 
seggeri
24 aguí» 
pnggio Kg.
20 aaae* 
rieri

Prowig*
I gioni...Kg.

Carie© 
utile 
per baga 
ffli o 
riere!.. .Kg.

Combueti 
hile e ’*
O «LÍO ... •o»

Peso fifia o 
dirigiblle 
e batalla* 
zioni... X;.

II.

2.5OO

18.100

60.000

.0

50.000

100 prs
•

c on ¿0 
Kg. di 
bagrglio
e/í ¡"i. 800.000 
7 ton.
me re i
a L.JO
al Kg.210.000 
5 ton.
©arico 
postale 
a I •
per ogni 
tr oram® 
¿í....JoO.OOO 
(5 ton. 
rimngjj 
no senza
o ale ola88 ■
re, dispo, 
nibili)

.1.370.000

♦

i' ' Kg. IJO.OOO

1 v

F4o)!......................".......
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Eccellenza;

Ho ricevuto le Sue cortest lettere ed il suo 

telegrairona del 30 Aprile u.s*

Ella mi chiede , con una cortesía di cui Le sono'infinitamente a 

grato,e di cui non mi sentó,in vero,meritevole,un parere,,o meglio, 

una prima impressione,ed io quindi mi permettd tdi essere interamente 

apqrto.

, lo non sono in grado di giudicare la parte técnica del progetto 

poiché in fatto.di navigacione aerea io non ho lá mínima competenza. 

Rilevo,dall»esame superficiale che pud fare un nrofano del progetto 

rimessomi,ohe gli studi dell’Ing. Usuelli sono condotii con seríete 

e possono essere la base di studi ulteriori,di perfezionamenti,di 

avviamento insomma ad un»esecuzione pratica.

Mi pare peró anche,e questo dal punto di vista puramente finan- 

ziario,che 1*industrializzazione della navigazione aerea,specie a 

grandissime distanze,é un problema che si trova ancora ad una fase 

tropo iniziele perché se non posa fare acgomento di trattative,anche 

di massima,di carattere fiaanziario.

Questa,come Le disse piü sopra, é la mía opinione,che io le comu 

nico cosí come la sentó.

Io spero non tardare molto a venire a Roma,e me faró allora un 

piacere ed un dovere di chiederLe un colloquio, sia per ringraziarLa 

ancora della Sua squisita cortesía per aver voluto pensare alia mia 

povera persona, sia per jes± studiare ulteriormente, con il concorso di 

qualche técnico specialista, lo svolgimento del progetto che certa- 

mente, porterá gli studiosi di altissimo valore, che vi si dedicano,a 

resultati apprezziabili,che faranno un giorno apparire sccetticismo 



quello óhe’é oggi l’opinione cttusniCL di un uomo d’affari ohe guar­

da orinqlpálmete la realizzagione rapida. delle operazione che gil 
l

vengono 'sottoposte,£ che deve,necessariamente,mettere in secondo

piano gli affari di interesse e di realizzazione non inmediata.

Voglia gradire,Eccellenza, con le mié rinnovate grazie,i 

sensi del mió piü deferente ossequio. Devotisaimo.-

(^do; j D’AGOSTIWI



de Maggio 1923.

Egregio Signor D’Agostini.
PARIGI.

Reduce di una escuréione per il

cortese le|tera,ove Lei mi da,al riguardo 

sud d’ Italia,^eggo sua

del progetto di organi-

zzazione aerea oltremarina,!’ impressione che avevo domandato. Ve­

do che la sua impressione' non é ottimista,e forse al suo punto di 

vista Lei stA nella regione prudente: ma queste cose domandano un’
- *

aprezzamento nel quale venga mischiato certa dosi di fede,di cora- 

ggio e di altruismo,sensa perció trascurare la garanzie degli in- 

teressi eventualmente impegnati nella realizzazione. Aspetto il 

suo arrivo a Roma e parleró volontieri con Lei su questi cose,an- 

tecipando che non sono uomo di consigliare delle aventure ne di 

perdere e far perdere il temno con delle fantasie irrealizabili. 

Opuesta impresa A in pieno stato di realizzazione,ne sono assolu- 

tamente convinto,e deve esere realizzata. La realizzaremo noi,o 

1 ’Inghilterra,c la Spagna,e non dico la Francia perché essa ha og- 

gi preccupazioni che glí impediscono di pensare serenamente a 

queste cose. Ma sarA realizzata,non abbia nessun dubio. Se io a- 

vessi trovato in questo qualche Stinnes latino,i dirigibili stare- 

bbero giA attraversando i cieli atlantici con pieno successo. Res­

ta a vedere ancora sé si ritrova la decisione intelligente e la 

visione superiore che sono necessarie per tranquilizzare le cla- 

siche codardie del capitale e deciderlo a impiegsrsi in questa 

impresa, grandiosa,que renderebbe il cento per cento. lo non voglio 

renunziare ancora alia speranza che sia l’Italia quella che avrA 

la gloris atorica e l’alto beneficio materiale e morale di questa 

realXagazione; ma se non fosse l’Italia sarA,per quanto da me di-
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penda,altra naiione latina,o sará la nostra América nel caso 

che l’Europs ritardi nel prendere questa iniciativa, per la 

cui realizzazione l’agpetta ogni gloria,me. per il cui ritar­

do 1 1aspettarehbe lórfla responsabilitá.

Con viva osservanza.-
(F.do): Manuel Bernárdez

I



i
Montevideo >decieTnbre 12 de 1923

Señor 1 anuel Bernárdez
Ministro del Uní may
Roma»

Señor Ministro:

Me es grato acusarle recibo de su 
atenta del 5 de noviembre pasado,junto con 
los antecedentes relativos a la organización 
de un servicio regular de navegación aérea, 
por medio de grandes dirigibles,entro Italia 
y el Plata*

No dudo que el vivo interés demostré 
do por el señor .Ministro Mussolini,hombre da 
poderosa capacidad realizahora-como Vd* con 
toda justeza lo define-es síntoma de inmedía 
tas realidades*

Por mi parte,y atento a que el pro­
blema a resolverse por precepto de nuestra 
Constitucjón,incumbe al Consejo nacional ,11- 
mito mi intervención a expresarle mis deseos 
por la pronta realización de una obra de la 
que solo es dable esperar magníficos resulta 
dos por el mayor acercamiento de ese país de 
Italia tan admirablemente dotado.


